Iiskova
20r3va

18. ledna 2012

DOPLNUJICIi TECHNICKE INFORMACE

Charakteristika klasického tempomatu

Na ekonomickou jizdu nakladnim vozidlem konstantni cestovni rychlosti je potfebné mnohem
vic nez jen zapnout tempomat. Normalni tempomat déla to, k éemu je navrZzeny — snazi sa
udrZzovat nastavenou rychlost ve vSech podminkach. V kombinaci s automatickou pfevodovkou
bez problémud doveze naklad v€as do cile.

| kdyZ je pro fidi€e tento styl jizdy pohodIiny, ma i své nevyhody. Jakmile pfi stoupani do kopce
zaCne klesat rychlost, vozidlo v zajmu zabranéni ztraty rychlosti vyuzZije maximalni tocivy
moment motoru a pfipadné i podfadi na nizSi pfevodovy stupen.

Normalni tempomat se snazi udrzovat nastavenou rychlost i béhem celého sjezdu z kopce, coz
znamena, ze vozidlo bude mit na zacatku sjezdu cestovni rychlost. V disledku toho maze dojit
k nechténému brzdéni, aby se predeSlo prekro¢eni maximalni povolené rychlosti, a to i pfi
sjezdu z malého kopce. Stejné jako v pfipadé jakéhokoli brzdéni, je vysledkem plytvani paliva.

Predvidani pfijizd é

Skoleny fidi¢ vi, Ze takové chovani je nehospodarné. Na zadatku kopce Ffidi¢ zaéne s vozidlem
stoupat s trochu vysSSi rychlosti, aby na kopci nebylo nutné ménit prfevodovy stupen a tim plytvat
palivem i Casem.

Pokud Fidi€ zna trasu, kratce pfed zahajenim sjezdu pravdépodobné uvolni plynovy pedal a s
vyuzitim hybnosti a hmotnosti vozidla tak "zdarma" zisk& rychlost pro jizdu z kopce.
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Toto predvidavé chovani je soucasti lidského charakteru a je téZké ho zakomponovat do
zafizeni nebo systému. Normalni tempomat si pochopitelné neuvédomuje, jaka bude cesta za
nésledujici zatackou, systém Active Prediction vSak takovou vyhodu méa. Nékdy muaze byt pro
fidiCe téZké posoudit, zda cesta je, nebo neni vodorovna, ale tento systém to dokaze.

Tempomat se systémem Active Prediction

Tempomat spole¢nosti Scania se systémem Active Prediction je navrzen tak, aby eliminoval
nevyhody normalniho tempomatu s vyuzitim dat s povrchem mapami silniéni sité. V soucasnosti
ma tento systém Uplné pokryti pro zdpadni a stfedni Evropu. V pfipadé chybéjicich udaju se
systém prepne na funkci normalniho tempomatu.

Topografické informace se zkombinuji s Gdaji GPS na ur€eni polohy vozidla a topografie
nadchazejici cesty. Na zakladé téchto informaci se kazdou sekundu vypocitava
nejhospodarnéjsi rychlostni profil.

Udaje o cesté se ukladaji do rozhrani vozidla Scania Communicator, které neustale
shromazduje a vysila Udaje o fidi€i, vozidle a poloze na portadl Scania Fleet Management.
Mapoveé udaje jsou pfi dodani ulozeny v paméti zafizeni a Ize je aktualizovat v servisu Scania.

Aktivni p Fedvidani topografie

Pfi normalni jizdé konstantni dalni¢ni rychlosti nacita systém Active Prediction Udaje pro
analyzovani az 3 km cesty dopfedu. Na trase se identifikuji dvé zakladni situace:

» Nasledujici stoupani: Kde a v jaké mife bude tfeba zvysSit rychlost tak, aby vozidlo
zacalo stoupat s maximalnim to€ivym momentem dostupnym od
motoru.

* Nésledujici klesani: Kde a v jaké mife bude nutné sniZzit rychlost.

Systém je aktivni pfi nastaveni cestovni rychlosti 60 km/h nebo vice, pfi nizSi rychlosti se
vyuziva funkce normélniho tempomatu. Béhem jizdy mize systém meénit rychlost v rozsahu
+4% az -8% oproti nastavené cestovni rychlosti. Rozsah mozné zmény rychlosti na zakladé
téchto procentnich hodnot je pevny a fidi€ ho nemuze upravit.

Aby mél systém dostatecnou rezervu pro zvysSeni rychlosti pfed zahajenim stoupani, spole¢nost
Scania doporucuje fidi€um nastavit retardér na rychlost pfi klesani alespori o 4 km / h vyssi, nez
je nastavena cestovni rychlost.

Systém reguluje tempomat na zakladé neustalého vyhodnocovani nékolika faktora tykajicich se
vozidla a topografie:

* Hmotnost jizdni soupravy

* Cestovni rychlost a rychlost pfi klesani nastavena fidicem

* Specifikace a vykon nékladniho vozidla, napf. vykon motoru, druh pfevodovky atd.
 Vzdalenost od nasledujiciho stoupani nebo klesani



* Strmost nésledujiciho stoupani nebo klesani

« Vliv naslednych udalosti vyskytujicich se na trase

« funkce systému je integrovana s adaptivnim tempomatem, ktery udrzuje nalezity odstup od
vozidla vpredu.

Potencionalni Uspora paliva

Bylo zjisténo, Ze pfi jizdé po hlavnich silnicich a dalnicich dokadZe tempomat spole¢nosti Scania
se systéemem Active Prediction ve srovnani s normalnim tempomatem usSetfit az 3% paliva.
Potencial na Usporu paliva zavisi na topografii cesty a na hmotnosti vozidla. Nejlepsi vysledky
se dosahuji ve vinitém terénu, zatimco na trase s dlouhymi strmymi kopci je Uspora mensi. Pfi
dlouhych strmych klesanich nevyhnutelné dochazi k brzdéni retardérem, kdyZ vozidlo dosdhne
nastavenou rychlost pfi klesani. D& se take Fici, ze systém do urcité miry "kompenzuje" situaci,
kdy je trasa pro fidiCe neznama.

Neékolik pFikladu:

1. Na dalni¢nich Usecich testovaci trasy némeckych magazint Trucker a Verkehrs-
Rundschau pfi pouziti soupravy s hmotnosti 40 tun odpovidala Uspora paliva 4% ve srovnani s
normalnim tempomatem. Dalnice v této oblasti jsou viceméné vSude vinité, coz systému Active
Prediction poskytuje mnohé prilezitosti k vyuZziti.

2. Na trase 1000 bodového testu po dalnici Al v jiznim Némecku s dlouhymi a naroénymi
kopci pfedstavuje Uspora pfi 40 tunach 1,5%. V takovych podminkach ma zvySeni rychlosti pfed
stoupanim do kopce relativné maly efekt. Pfi sjezdu se rychle dosahne nastavena rychlost a
vozidlo pokracuje v jizdé z kopce s vyuZzitim retardéru. Tuto testovaci trasu pouzili némeckeée
magaziny Lastauto Omnibus a Fernfahrer a partnerské magaziny v dalSich zemich.

3. Natrase vedouci po dalnici z mésta Sodertdlje, sidla spolecnosti Scania, na jih do mésta
Jonkdping v jizni Casti stfedniho Svédska a zpét se posuzoval vliv riznych hmotnosti. Tato
trasa se zda byt vodorovna, ve skute¢nosti je vSak kopcovita a vinita. Uspora paliva pfi 40

tunach predstavovala 2,6% s ¢asovou ztratou méné nez 2 minuty.

20 tun 30 tun 40 tun 50 tun 60 tun
Uspora paliva pA
celkové vzdalenosti 0,7 % 1,7% 2,6 % 3.4 % 3.8%
520 km
< —_ . méné méné méné méné méné
gis(?(;/iioz\%a}?zgg jak 1 min. jak 2 min. jak 2 min. jak 2 min. jak 2 min.

PFi jizdnich soupravach s vysSi celkovou hmotnosti zvySuje systém rychlost pfed stoupanimi
gastéji. Castéji také snizuje rychlost pred klesanim, nebot takové vozidlo akceleruje pfi jizdé z
kopce rychleji. Pokud je kopec dostate¢né strmy, vozidlo také spiSe dosahne nastavenou
rychlost pfi klesani. V pfipadé jizdnich souprav s nizSi celkovou hmotnosti se uSetfi méné
paliva, protoZe Upravy rychlosti jsou méné efektivni, kdyZz je k dispozici méné potencialni
energie.



TYPICKE SITUACE
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BliZeni se k stoupani

Kdyz se vozidlo blizi k stoupani, systém Active Prediction zjisti sklon kopce pred vozidlem a
vypocita, jaka dodateéna rychlost je potfebna pro zvySeni tlaku turbodmychadla a vystup na
kopec s maximalnim vyuzitim to€ivého momentu motoru a minimalnimi zménami pfevodovych
stupnd. Pred zah4jenim stoupani do kopce rychlost mirné prekro€i nastavenou cestovni

rychlost.
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Blizeni se ke klesani

Kdyz se vozidlo blizi ke klesani, systém vyhodnoti sklon sjezdu pfed vozidlem a potencialni
asporu paliva. Pokud je sklon dostateCny na zrychleni vozidla nad nastavenou cestovni
rychlost, pfed zahajenim sjezdu dojde ke snizeni rychlosti, aby se pfedeSlo zbyte¢nému
brzdéni. Nez zacne vozidlo klesat, rychlost se maze snizit maximalné o 8%. Cilem této strategie
je minimalizovat brzdéni pfi jizdé z kopce. Pravé v této situaci je mozné usetfit nejvice paliva.

Prejezd vrcholem kopce
Vrchol kopce systém vyhodnocuje jako blizici se klesani. Ke snizeni rychlosti dojde, pokud je
hmotnost vozidla dostateCn& na zrychleni na nastavenou cestovni rychlost na konci klesani.

Z&zitek za volantem
V porovnani s normalnim tempomatem si Fidi€ vSimne, Ze vozidlo jede do kopce trochu
agresivnéji a b&€hem stoupani se snazi minimalizovat po¢et zmén pfevodovych stuprid.

Pfed zaCatkem klesani rychlost mirné snizi tak, jakoby fidi¢ pfedvidavé uvolnil plynovy pedal.
Hned po zahgjeni klesani zacne vozidlo zrychlovat samo s vyuZzitim vlastni hybnosti a
hmotnosti. Celkovy zazZitek pfedstavuje uvolnénou, proaktivni jizdu a pfipomina styl jizdy
vyucovany napfiklad na Skolenich Scania Driver Training.



Hlavni Uspora se dosahuje pfi zpomalovani pred jizdou doltd kopcem. NejvétSi potencial pro
asporu paliva je proto ve vinitém terénu s neustalymi sklony a mnoha malymi kopci. Schopnost
systému predvidat tyto zmény terénu a upravit rychlost se pak bohaté vyplaci

Dojmy testovacich vodi€l jsou obecné pozitivni a fidi€i oceruji chovani systému pfi jizdé do
kopce i z kopce. "Zda se, jakoby za volantem sedél zkuSeny Fidi€¢ dokonce i tehdy, kdyz to tak
neni," znél verdikt jednoho z nich.

Kompenzace €asu

Sekundy ztracené pfi zpomalovani se systém snazi kompenzovat prostfednictvim vysSi
rychlosti pfed zahajenim stoupani do kopce. Z hlediska celého pracovniho dne je pér
ztracenych minut bohaté vyvazeny dosazenou usporou paliva.



