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Tisková zpráva
Bezpečnost na staveništích je nízká 

Každým rokem umírá na staveništích v EU při nehodách souvisejících s vozidly více než 300 lidí. Příčinou těchto nehod bývá obvykle lidský faktor. Ve svém výukovém programu pro řidiče stavebních vozidel proto klade společnost Volvo Trucks značný důraz na otázky bezpečnosti. „Naším cílem je zvýšit mezi evropskými řidiči povědomí o důležitosti bezpečnosti,“ vysvětluje An Paepenová, která je odpovědná za školení řidičů společnosti Volvo.

Krajina u předváděcího centra společnosti Volvo Trucks v Göteborgu je pokryta sněhem. Zdolávaný svah je příkrý a jeho povrch blátivý. „Sundejte nohu úplně z pedálů akcelerátoru a brzdy,“ říká instruktorka An Paepenová.

Fırat Gerçek zvedá nohu z pedálů a kola nákladního vozu se začínají otáčet zpět. Náhle cítíme lehký otřes a vůz se úplně zastaví. „Nákladní vůz automaticky zapíná brzdy, jakmile se začne pohybovat zpět. To je bezpečnostní opatření převodovky I‑Shift,“ vysvětluje An Paepenová.

Fırat Gerçek je kvalifikovaný strojní inženýr, který působí jako školitel řidičů společnosti Volvo Trucks v Turecku. Je právě na návštěvě v Göteborgu, aby se naučil bezpečně řídit vozy na stavbách. Fırat Gerçek se se svými novými dovednostmi vrátí do Turecka a tam bude školit ostatní řidiče.

„Povědomí o důležitosti bezpečnosti je mezi tureckými řidiči nízké. Mnozí řidiči si ani nezapínají bezpečnostní pásy. A přitom je náš stavební sektor velmi rozsáhlý. Výsledkem této kombinace je značné množství nehod,“ poznamenává Fırat Gerçek. 

Podle statistik Eurostatu umírá každým rokem na evropských staveništích asi 1 000 lidí. Třetina z těchto nehod je zaviněna vozidly, což znamená výrazně více než 300 tragických nehod ročně. Počet zraněných osob je mnohonásobně vyšší.

„Staveniště jsou nebezpečná pracoviště, která od řidiče vyžadují vysoký stupeň zkušeností a dovedností. Dráha může být kluzká, úzká nebo strmá. Bez ohledu na to se řidiči často bez rozmýšlení spoléhají na autopilota. A právě v tomto okamžiku se dostávají do nebezpečí a dochází k nehodám,“ poznamenává An Paepenová.

V loňském roce uvedla společnost Volvo Trucks nový vůz pro stavebnictví, Volvo FMX. Současně s jeho uvedením spustila společnost i nový, na míru stavěný školicí program pro řidiče ve stavebnictví. Značná část obsahu tohoto kurzu je věnována bezpečnosti.

„Byli jsme přesvědčeni, že v této oblasti můžeme přispět ke změně,“ říká An Paepenová. Kurz zahrnuje techniky řízení procvičované na testovacím okruhu a doplněné teoretickými přednáškami a skupinovými diskusemi.

„Snažíme se zvýšit povědomí o možném riziku, a to nejen prostřednictvím dialogu. Mnozí řidiči jsou značně zkušení. Tím, že jim dáváme možnost o svých zkušenostech hovořit, zužitkováváme jejich know-how a neustále doplňujeme materiál školení,“ vysvětluje An Paepenová. 

Podle Eurostatu je nejčastějším typem nehody vozidla na staveništích kolize s nějakou osobou. Důvodem je nedostatečná viditelnost. 

„Je neobyčejně důležité, aby každý nosil výrazně viditelný ochranný oděv a aby se chodci vyhýbali chůzi po trasách, po nichž jezdí nákladní vozy, ať už naložené, nebo prázdné.“

Ve zkušebním voze hlasitě houká signál o zařazené zpátečce. V jeho kabině má Fırat Gerçek dokonalý výhled zpět prostřednictvím zpětných zrcátek a televizního displeje, který se vysunul z přístrojové desky.

V legislativních předpisech mnoha zemí je požadavek, aby nákladní vozy byly vybaveny monitorem pro couvání. To je pozitivní vývoj,“ říká An Paepenová. 

Fırat Gerçek dodává, že nejčastějším typem nehod v Turecku je převrácení nákladního vozu. Podle Eurostatu je to příčina jedné z pěti tragických nehod souvisejících s vozidly. Kurz školení řidičů poskytuje Fıratu Gerçekovi znalosti a tipy, jak se takovýmto nehodám vyhnout. Nejdůležitějším parametrem je zajištění toho, aby byl náklad vždy rovnoměrně rozdělen.

„Na staveništích je vždy nedostatek času a vše probíhá ve spěchu. Nicméně je důležité, aby si řidič a nakládající pracovník udělali dostatek času pro vzájemnou spolupráci a nesnažili se práci ošidit,“ říká.

Na testovacím okruhu pokračuje An Paepenová v seznamování Fırata Gerçeka s nejlepším způsobem ovládání převodovky I‑Shift, 12stupňové manuální převodovky s automatickým řazením rychlostních stupňů, kterou je osazena většina nákladních vozů Volvo FMX.

„S převodovkou I‑Shift se řidič může plně věnovat vlastnímu řízení vozu a má přehled o tom, co se děje okolo jeho kabiny,“ vysvětluje An Paepenová.

Na staveništích je vždy riziko, že těžce naložený vůz uvázne v bahně. Vyřazení vozu z provozu stojí peníze – a zvyšuje pravděpodobnost vzniku nebezpečných situací.

„Při vyprošťování uvázlého nákladního vozu je nutné použít značných sil. Tažné lano může prasknout a zasáhnout okolostojící. Tento úder je zaručeně smrtelný,“ říká An Paepenová.

Převodovka I‑Shift umožňuje řidiči rozhoupat vůz a vyprostit jej bez vnější pomoci. 

„S převodovkou I‑Shift můžete nalézt okamžik při stlačování akcelerátoru, ve kterém začíná převodovka zabírat. Když sešlápnete akcelerátor tak, aby právě zabíral, a potom necháte vůz zhoupnout trochu zpět, vyvoláte houpavý pohyb vpřed a vzad. Po chvíli vyvolá tento houpavý pohyb dostatek kinetické energie k tomu, aby se nákladní vůz převalil přes překážku,“ vysvětluje An Paepenová. 

Fırat Gerçek zastavuje nákladní vůz. Tato lekce školení skončila. Příští den budou následovat další techniky řízení a více teorie.

„Toto je vynikající školení. Získávám mnoho vědomostí a zkušeností, které si mohu odvézt domů do Turecka,“ říká Fırat Gerçek.
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Volvo Trucks Web-TV:

Podívejte se, jak se využívá funkce rozhoupání s převodovkou I‑Shift:

Odkaz: 
http://qstream-down.qbrick.com/06674/magazine/I_shift_Rock_Free_FL8_Widescreen.flv 
Mnoho tragických nehod s vozidly na staveništích

· Staveniště patří mezi nejnebezpečnější ze všech pracovišť. Mezi lety 1995 a 2005 zemřelo na staveništích v EU v průměru 1 000 lidí ročně.

· Ve více než třetině tragických nehod figurovalo vozidlo. Na staveništích v EU zemře v průměru více než 300 lidí ročně na následky nehody při neštěstích souvisejících s vozidly.

· Počet tragických nehod na staveništích se od roku 1995 do roku 2005 snížil. Přesto zde počet tragických nehod zůstává vyšší než v ostatních oborech.

Nejčastější nehody na staveništích související s vozidly:

1. Osoba zasažená vozidlem.

2. Osoba vypadlá z vozidla.

3. Osoba zasažená předmětem vypadlým z vozidla.

4. Osoba zraněná při převrácení vozidla.

Zdroj: Eurostat

Popisky k obrázkům:

fmx – trainf_ce_0008_SKISS.jpg: 

Během kurzu se střídají teoretické přednášky s praktickým cvičením řidičů na zkušební dráze společnosti Volvo Trucks. An Paepenová ukazuje Fıratu Gerçekovi, jak se pomocí technologie I‑ShifI modelu FMX snižuje riziko ztráty adheze na svahu.

fmx – trainf_ce_0009_SKISS.jpg, fmx – trainf_ce_0012_SKISS.jpg:

První letošní sníh pokrývá zem a povrch je měkký a blátivý. Na zkušební trati společnosti Volvo Trucks v Göteborgu získávají školitelé řidičů z celé Evropy osobní zkušenosti v bezpečném ovládání stavebních nákladních vozů.

Photo 4: fmx – training_ce_0015_SKISS.jpg, fmx – training_ce_0017_SKISS.jpg:

Fıratu Gerçekovi se kurz Volvo Trucks velmi líbí. Sektor stavebnictví je v Turecku rozsáhlý, ale vnímání bezpečnosti nízké. Fırat Gerçek je přesvědčen, že získal neocenitelné tipy, jak učit turecké řidiče ve stavebnictví řídit bezpečněji.

Photo 5: fmx – training_ce_0020_SKISS.jpg, fmx – training_ce_0022_SKISS.jpg

An Paepenová je odpovědná za program školení řidičů. Říká, že o nový kurz, který je určen speciálně pro řidiče ve stavebnictví, je velký zájem.

T2009_1526:

Převodovka I-Shift snižuje počet úkonů, kterými se řidič musí při řízení zabývat. Místo toho má volné ruce pro to, aby se plně věnoval tomu nejdůležitějšímu – cestě a prostoru okolo nákladního vozu.

T2009_1966:

Nehody způsobené pádem z vozidla jsou běžné. Model Volvo FMX má ocelové schůdky s vyčnívajícími výstupky na povrchu, které zaručují dobrou přilnavost chodidel řidiče při nastupování do kabiny nebo při vystupování ven.

T2010_1047:

Ve voze Volvo FMX sedí řidič bezpečně. Čelním sklem a prostřednictvím rozměrných zpětných zrcátek má dokonalý výhled do okolí nákladního vozu.

T2009_1980:

Při couvání pomáhá řidiči zpětný monitor, který se automaticky vysouvá z přístrojové desky, kdykoliv se stiskne tlačítko s ikonkou kamery. Zpětný monitor spolu se zřetelně slyšitelným varovným signálem snižují riziko toho, že by někdo mohl být sražen couvajícím vozidlem.

Přímý odkaz na obrázky:

Budete-li potřebovat další informace, kontaktujte prosím:

Markéta Slováčková, manažerka marketingové komunikace & PR, Volvo Truck Czech, s. r. o. 

Telefon: 420 271 021 502, mobil: +420 724 914 155

E-mail: marketa.slovackova@volvo.com 

Pro přístup ke standardnímu videovysílání od Volvo Group navštivte stránku http://www.thenewsmarket.com/volvogroup. Videomateriály si můžete prohlížet nebo si je vyžádat, a to buď ve formátu MPEG-2, nebo na pásce Beta SP. Registrace a služby jsou médiím poskytovány zdarma.

Obrázky jsou dostupné v databázi obrázků společnosti Volvo Trucks http://imagegallery.vtc.volvo.se/. 
Volvo Trucks poskytuje kompletní přepravní řešení pro profesionály a o své podnikání dbalé zákazníky. Společnost nabízí úplnou řadu středních a těžkých nákladních automobilů a disponuje globální sítí 3 000 servisních středisek ve více než 140 zemích. Společnost Volvo Trucks je součástí Volvo Group, jednoho z předních světových dodavatelů nákladních automobilů, autobusů a stavebních strojů, pohonných systémů pro lodi a průmyslové aplikace, leteckých dílů a služeb. Společnost Volvo Group nabízí také řešení pro financování a služby.

www.volvotrucks.cz
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